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(57) Abstract 


The invention pertains to a device for securing 
components (drive mechanisms (53, 54)) with an 
assembly, guide and/or connection opening to a 
support element (dummy sheet (1)) in a vehicle, said 
dummy sheet (I) having at least one stamped out 
or punched deformation, support and/or guide area 
(guiding rails (2c, 2d)) to receive in an interlocked 
manner drive mechanisms (53, 54). The guiding rails 
(2c, 2d) used in the drive mechanisms (53, 54) of a 
cable-type or Bowden window raiser are stamped out 
in the dummy sheet (I), both the guiding rails (2c, 2d) 
and the dummy sheet (1) being preferably designed 
as a single-piece component so as to form, together 
with other functional elements of a car door such as 
the lock, the electric control, the cable bundle and the 
window raiser mechanism, a car door module. Said 
car module is designed in such a way that no filling 
piece or distinct spacer or tolerance compensation 



device is needed, resulting in reduced assembly time 
and cost. 
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(57) Zusammenfassung 

Vorrichtung zum Verbinden von mit einer Montage-, Fiihrungs- und/oder Verbindungs6ffnung versehenen Bauteilen (Mitnehmer 
(53, 54)) mit einem Tragerelement (Tragerblech (1)) eines Kraftfahrzeugs, wobei das Tragerblech (1) mindestens einen gepragten oder 
tiefgezogenen Verformungs-, Sttttz- und/oder Fuhrungsbereich (Fuhrungsschienen (2c, 2d)) zur formschlussigen Aufnahme der Mitnehmer 
(53, 54) aufweist. Die Fuhrungsschienen (2c, 2d) fur die Mitnehmer (53, 54) einer Fensterscheibe eines Seil- oder Bowdenfensterhebers 
sind in das Tragerblech (1) eingepragt, wobei die Fuhrungsschienen (2c, 2d) und das Tragerblech (1) vorzugsweise als einstiickige 
Baueinheit ausgefuhrt sind, die mit weiteren Funktionselementen einer Kraftfahrzeugtur wie TurschloB, elektrische Steuerung, Kabelbaum, 
Fensterheberantrieb ein Kraftfahrzeug-Turmodul bildet. Damit wird ein TOrmodul geschaffen, das keine zusatzlichen Verbindungselemente 
oder separate distanziiberbruckende Mittel sowie keine MaGnahmen zum Toleranzausgleich benotigt und das weniger Montagezeit und 
-kosten verursacht. 
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Vorrichtung und Verfahren zum Verbinden eines Bauteils 
mit einem Tragerelement eines Kraf tf ahrzeugs 


Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung und ein Verfahren 
zum Verbinden eines mit einer Montage- oder Verbindungsoff- 
nung versehenen Bauteils mit einem Tragerelement eines 
Kraf tf ahrzeugs, insbesondere mit einem Tragerblech eines 
Kraf tf ahrzeug-Turmoduls . 

Zum Befestigen von Bauteilen auf einem Tragerelement wie 
beispielsweise einem Tragerblech oder einem Tlirmodul ist es 
ublich, Verbindungselemente wie Schrauben, Nieten, Klipse 
und dgl. zu verwenden, mit denen das betreffende Bauteil 
auf dem Tragerelement befestigt wird. Diese Form der Befe- 
stigung benotigt jedoch zusatzliche Verbindungselemente, 
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verursacht beispielsweise bei der Verwendung von Blindnie- 
ten zusatzlichen Abfall sowie fur die Ausrichtung, Justie- 
rung und das Anbringen des Bauteils zusatzliche Montagezeit 
und entsprechende Montagekosten. 

Bei der Herstellung und Montage von Verstelleinrichtungen 
fur Kraftf ahrzeuge ist es haufig notwendig, ein Bauteil, 
das einen rohrf ormigen Abschnitt aufweist (z. B. einen 
Stuf enbolzen) und das beispielsweise zur drehbaren Lagerung 
eines Getriebelementes , einer Seilrolle oder dergleichen 
vorgesehen ist, mit einem weiteren Bauteil (z.B. einem Hal- 
tewinkel) zu verbinden. 

Dazu ist aus der DE-OS 4 1 31 098 bekannt, einen mehrstufi- 
gen Achsbolzen, der mit Hilfe von Nietelementen an einem 
Haltewinkel befestigt wird, zur drehbaren Lagerung der 
Umlenkrolle eines Seilf ensterhebers zu verwenden. In dem 
Achsbolzen ist eine Bohrung vorgesehen, die der Befestigung 
der gesamten Baugruppe (Achsbolzen, Umlenkrolle, Haltewin- 
kel und gegebenenf alls weitere Komponenten) an einem Fahr- 
zeugblech dient. 

Die bekannte Methode zur Befestigung eines Achsbolzens an 
einem Haltewinkel hat den Nachteil, da3 zusatzliche Niete 
Oder andere Bef estigungselemente benotigt werden und ein 
zusatzlicher Arbeitsgang zum Anbringen und ggf. Verformen 
des Bef estigungselementes erforderlich ist* 

Ferner ist es bei der Herstellung und Montage von Verstel- 
leinrichtungen fur Kraftf ahrzeuge haufig notwendig, zwei 
Blechteile miteinander zu verbinden. 
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Zum Verbinden von Blechteilen sind sogenannte Durchsetzf uge- 
techniken bekannt, mit denen durch lokale plastische Werk- 
stof f umf ormung eine f ormschlussige Verbindung zwischen den 
beiden Blechteilen erzeugt wird, wodurch sich die Verwen- 
dung zusatzlicher Verbindungsmittel (z. B, Niete) erubrigt. 
Diese Durchsetzf ugetechniken haben den Nachteil, daft sie 
eine aufwendige Vorrichtung zur Vormontage der zu verbinden- 
den Blechteile erfordern, damit diese so zueinander ausge- 
richtet werden konnen, daB sie entlang der gewiinschten Anla- 
geflachen aneinander anliegen. 

Ein weiterer Nachteil besteht darin, daB die Priifung der 
Qualitat der geschaffenen Verbindungen dadurch erschwert 
wird, daB die formschliissig ineinander greifenden Bereiche 
der beiden Blechteile einer optischen Priifung nur schwer zu- 
ganglich sind, 

Aus der DE 44 17 279 Al ist ein Verfahren zum f ormschllissi- 
gen Verbinden zweier Bauteile von Verstelleinrichtungen fur 
Kraf tf ahrzeuge bekannt, von denen eines einen rohrformigen 
Abschnitt aufweist, der zur drehbaren oder drehfesten 
Lagerung eines weiteren Teils vorgesehen ist. Der rohrfdrmi- 
ge Abschnitt des ersten Bauteils wird in einer dafiir vorge- 
sehene Offnung des zweiten Bauteils gefiihrt und auf den 
rohrformigen Abschnitt eine Kraft in axialer Richtung 
ausgeubt, durch die der rohrformige Abschnitt in einem 
Teilbereich gestaucht wird, so daB der gestauchte Bereich 
des rohrformigen Abschnitts eine f ormschlussige Verbindung 
mit dem zweiten Bauteil herstellt. Auf dem unverformten 
axialen Teilabschnitt des ersten Bauteils kann beispielswei- 
se die Seilrolle eines Fensterhebers gelagert werden. 
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Das bekannte Verfahren ermoglicht eine einfache und schnel- 
le Herstellung einer direkten, haltbaren Verbindung zweier 
Bauteile, bei der jedoch eines der beiden Bauteile dauer- 
haft: verformt wird. 

Bei der Montage von Bauteilen auf einem Tragerblech Oder 
Turmodul eines Kraf tf ahrzeugs ist zudem zu beachten, daB 
die f euchtigkeitsdichte Trennung zwischen dem NaBraum und 
dem Trockenraum einer Tur nicht unterbrochen wird, da 
f euchtigkeitsempf indliche Bauteile im Trockenraum der 
Kraf tf ahrzeugtiir beschadigt bzw. in ihrer Funktion beein- 
trachtigt werden konnen. 

Weiterhin bringt der Aufbau von Baugruppen bzw. deren Ein- 
bindung in andere Systeme mit zunehmender Anzahl der Einzel- 
elemente grundsatzlich vermehrt Nachtei'le mit sich. Diese 
liegen nicht nur in einem erhohten Aufwand fur die Handha- 
bung, sondern auch in Fehlermoglichkeiten bei der PaBfahig- 
keit und beim Zusammenbau. Eine groBe Teilezahl erfordert 
oft zusatzliche MaBnahmen zum Tolerenzausgleich , beispiels- 
weise durch Langlochf uhrungen , oder eine sehr hohe Prazisi- 
on bei der Fertigung, was wiederum sehr kostenintensiv ist. 

Zudem ist es wiinschenswert , bei minimalem Gewicht insbeson- 
dere eines Turmoduls eine maximale Stabilitat, vorzugsweise 
eine maximale Seitenauf prallstabilitat , zu erzielen. Diese 
sich widersprechenden Forderungen konnen nur mit besonderen 
technischen MaBnahmen wie Versteif ungspragungen erfullt 
werden, die aber wiederum die Montagemoglichkeiten der mit 
einem Tragerelement zu verbindenden Bauteile stark ein- 
schranken. 


BNSDOCID: <WO 9850658A1_I_> 


WO 98/50658 


5 


PCT/DE98/01183 


Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Vorrichtung 
und ein Verfahren der eingangs genannten Gattung anzugeben, 
bei denen keine zusatzlichen Verbindungselemente Oder 
separate distanzuberbriickende Mittel sowie keine MaSnahmen 
zum Toleranzausgleich benotigt werden, die weniger Montage- 
zeit und -kosten verursachen, ggf- eine wasser- und druck- 
dichte Verbindung auf dem Tragerelement gewahrleisten und 
die eine Reduzierung der Arbeitsgange ermoglichen sowie 
eine Gewichtser leichterung und Erhohung der Stabilitat, 
insbesondere der Seitenauf prallstabilitat , sicherstellen. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaft durch eine Vorrichtung 
mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 

Ein Verfahren zur Losung der gestellten Aufgabe ist durch 
die Merkmale des Anspruchs 14 gekennzeichnet . 

Die erf indungsgemaBe Losung ermoglicht das Befestigen bzw. 
Anbringen und Fiihren von Bauteilen auf einem Tragerelement 
insbesondere einer Kraf tf ahr zeugtur ohne zusatzliches Ver- 
bindungselement oder separate distanzuberbriickende Mittel 
sowie keine MaBnahmen zum Toleranzausgleich, gewahr leistet 
eine minimale Montagezeit und minimale Montagekosten und 
stellt in verschiedenen Ausf iihrungsf ormen sicher, da£ die 
geschlossene Kontur des Tragerblechs oder Turmoduls nicht 
durch die Fiihrung oder Befestigung der Bauteile unterbro- 
chen wird, so da£ bei diesen Ausf iihrungsf ormen keine zusatz- 
lichen Abdichtungen zwischen dem Tragerelement und dem 
gefuhrten oder befestigten Bauteil erforderlich sind. 
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Weiterhin ermoglicht die erf indungsgemaBe Losung eine Redu- 
zierung der Arbeitsgange und eine Gewichtsreduzierung bei 
gleichzeitiger Erhohung der Stabilitat, insbesondere der 
Seitenaufprallstabilitat . Dadurch kann bei Verwendung 
geringer Blechdicken eine verbesserte mechanische Belastbar- 
keit, insbesondere eine an konkrete Bedingungen anpaBbare 
Festigkeit erreicht werden. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der erf indungsgemaGen 
Losung ist dadurch gekennzeichnet , da3 die Topfform des 
Tragerelements tiefgezogen oder gepragt wird. 

Vorzugsweise wird die kasten- oder rinnenf ormige Topfform 
mit einer Querschnittsreduzierung fur eine Soll-Umformstel- 
le oder einen Soll-Umf ormbereich versehen, die die Topfform 
in einen Verf ormungsbereich uhd einen Stutz- oder Fuhrungs- 
bereich unterteilt. Der Verf ormungsbereich wird vor oder 
nach dem Aufbringen des Bauteils zusatzlich verformt. 

Weiterhin kann der Verf ormungsbereich zur Bildung eines 
linsenf ormigen Kopfes oder einer im Querschnitt kastenformi- 
gen, kanalartig offenen Rinne mit halbkreisf ormigen Stirn- 
seiten gestaucht werden. Zur Ausbildung eines plattenf ormi- 
gen Kopfes mit einer an den Fuhrungs- oder Stiitzbereich an- 
grenzenden Falte wird der linsenf ormigen Kopf oder die im 
Querschnitt kastenf ormige Rinne noch weiter verformt, 

Durch die Einpragung von Fuhrungsschienen fur den Mitnehmer 
einer Fensterscheibe eines Seil- oder Bowdenf ensterhebers 
in das Tragerelement (Tragerplatte) und damit durch die 
Integration der Fuhrungsschienen in das Tragerelement wird 
eine einteilige Anordnung anstelle einer ansonsten dreitei- 
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ligen Anordnung mit linker und rechter Fuhrungsschiene 
sowie separater Tragerplatte zur Aufnahme der Fiihrungsschie- 
nen und Antriebsmittel eines Seil- oder Bowdenf ensterhebers 
geschaffen. Diese Ausf uhrungsf orm ermoglicht weiterhin die 
Einhaltung von engeren Toleranzen durch die Herstellung in 
einem Arbeitsgang bei definierten Abstanden bzw. bei defi- 
nierter Zuordnung der linken und rechten Fuhrungsschiene. 

Wenigstens eine Fuhrungsschiene und das Tragerelement 
konnen als einstiickige Baueinheit ausgefuhrt werden, die 
mit weiteren Funktionselementen einer Kraf tf ahrzeugtur wie 
TiirschloB, elektrische Steuerung, Kabelbaum, Fensterheberan- 
trieb und dergleichen ein Kraf tf ahrzeug-Turmodul bildet. 

Dabei konnen die Fuhrungsschienen wahlweise den Randbe- 
reich des Tragerelements bilden oder in die Flache des Tra- 
gerelements eingearbeitet sein. 

Weiterhin konnen die Enden der Fuhrungsschienen Material- 
durchstellungen zur Halterung des Seiluinlenkstuckes bzw. 
zur Lagerung der Seilrollen aufweisen, insbesondere Dusen- 
durchstellungen und/oder Topf pragungen . 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der erf indungsgema- 
£en Losung ist dadurch gekennzeichnet , daJ3 das Tragerele- 
ment mehrere miteinander verbundene, gepragte oder tiefgezo- 
gene Bereiche aufweist, die vorzugsweise zur Aufnahme, 
Flihrung und/oder Abdeckung von Bauteilen und zur Steifig- 
keitserhohung des Tragerelements dienen. 
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Durch diese Ausgestaltung der erf indungsgemaBen Losung ist 
ein offenes System durch Integration von Versteif ungspragun- 
gen moglich, die bei einer dreiteiligen Ausfiihrung eines 
Seil- oder Bowdenf ensterhebers mit linker und rechter 
Fuhrungsschiene sowie einer Tragerplatte zur Aufnahme der 
Fiihrungsschienen und der Antriebseinrichtung nicht moglich 
sind. Zudem wird eine deutliche Gewichtserleichterung durch 
die Verwendung diinneren Materials bei gleichzeitig erhohter 
Seitenauf prallsteif igkeit erzielt . 

Verschiedene Ausfuhrungs- und Anwendungsbeispiele des 
erf indungsgemaGen Verfahrens sowie der erf indungsgemaBen 
Vorrichtung sind in den Figuren der Zeichnung dargestellt. 
Es zeigen: 

Figur 1 - eine Topfpragung eines Tragerblechs mit 

Anformung eines Verf ormungsbereichs im Quer- 
schnitt ; 

Figur 2 - die Befestigung eines Bauelements auf einem 

mit einer Topfpragung versehenen Tragerblech; 

Figur 3 - eine schematisch-perspekt ivische Darstellung 

einer rinnenformig gestreckten Topfpragung 
durch Verformung eines Tragerblechs; 

Figur 4 - das Anbringen eines Mitnehmers eines Seilfen- 

sterhebers auf einem mit einer T-formigen 
Verformung versehenen Tragerblech; 

Figur 5 - die Verbindung einer Seilumlenkrolle mit 

einem verformten Tragerblech; 
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Figur 6 - 


eine schematisch-perspektivische Darstellung 
eines Tiirmoduls mit einem Seil-Fensterheber, 
dessen Bauteilbef estigung aus dem Tragerblech 
des Tiirmoduls herausgef ormt ist; 


Figur 7 


einen Querschnitt und 


Figur 8 - 


eine schematisch-perspektivische Darstellung 
eines Tragerblechs mit integriertem Verstei- 
f ungspragungen und Fuhrungsschienen fur ein- 
und doppelstrangige Sell- oder Bowdenfenster- 
heber . 


Die Figuren 1A bis 1C zeigen im Querschnitt und in der 
Draufsicht zwei Stufen bei der Herstellung einer formschlus- 
sigen Verbindung fur Bauelemente an einem Tragerblech. 

In einer ersten Herstel lungsstuf e wird gema/3 Figur 1A das 
Tragerblech 1 gepragt oder tiefgezogen, so daft eine Topf- 
pragung 2 geschaffen wird, auf die ein mit einer Bohrung 
oder dgl. versehenes Bauteil axial aufgesteckt werden kann. 
Durch Anbringen einer Sollumf ormstelle 3 in Form einer 
Querschnittsreduzierung oder dgl. wird die Topfpragung 2 in 
einen Verf ormungsbereich 21 und einen Fuhrungs- oder Stutz- 
bereich 24 unterteilt. 

Der Fuhrungs- oder Stutzbereich 24 definiert die Stiitzhohe 
H, die der Dicke bzw. Tiefe der Auf nahmebohrung des zu 
bef estigenden Bauteils entspricht. 


BNSDOCID: <WO 9B50658A1_I_> 


WO 98/50658 



PCT/DE98/01183 


10 


Figur IB zeigt die weitere Verformung des in Figur 1 bei- 
spielsweise zylindrischen Verf ormungsbereichs 21 durch 
Aufbringen einer Druckkraft auf die Topfpragung 2, so da3 
ein linsen- Oder pilzkappenf ormiger Kopf 22 entsteht, auf 
den ein mit einer elastischen oder schnappbaren Aufnahmeoff- 
nung versehenes Bauteil nach der Verformung des Tragerele- 
ments 1 aufgesteckt bzw. im Falle eines vor der Verformung 
gemafc Figur IB auf gesteckten Bauteils in seiner Lage gesi- 
chert werden kann. 

In den Figur 2A bis 2C ist die Verbindung eines Bauteils 4 
rait einem Tragerblech 1 in den verschiedenen Phasen der Her- 
stellung einer f ormschlussigen Verbindung dargestellt. 

Figur 2A zeigt das mit einer Topfpragung 2 versehene 
Tragerblech 1 , dessen Verf ormungsbereich 21 zylinderf ormig 
rait gewolbter Deckflache ausgebildet ist, Durch Anbringen 
einer Sollumf ormstelle 3 wird die Topfpragung 2 in den Ver- 
f ormungsbereich 21 und den Fuhrungs- oder Stlitzbereich 24 
unterteilt. In diesem Verf ormungsstadium des Tragerblechs 1 
wird eine Unter legscheibe 4 0 und das mit einer entsprechen- 
den Bohrung versehene Bauteil 4 auf den Verf ormungsbereich 
21 des Tragerblechs 1 aufgesteckt, so daB die dem Trager- 
blech 1 abgewandte Seite des Bauteils 4 mit der Stutz- oder 
Fuhrungshohe des Ftihrungsbereichs 24 abschlieBt. 

Durch Verformen des Verf ormungsbereichs 21 der Topfpragung 
2 wird gemaB Figur 2B ein linsen- oder pilzkappenf ormiger 
Kopf 22 aus der Topfpragung 2 hergestellt, die in dieser 
Form bereits zur Lagesicherung des Bauteils 4 ausreichend 
ist. Durch weitere Verformung des Kopfes 22 wird die Topf- 
pragung 2 zur bundigen Anlage auf die Oberseite des Bau- 


BNSDOCID; <WO 9850658A1_L> 


WO 98/50658 


PCT/DE98/01183 


11 


teils 4 gebracht, so daft ein zylindrischer Fiihrungskanal 2 4 
und eine kreisscheibenf ormige Lage- und Sicherungsf lache 23 
gebildet werden. 

Die Topf pragungen gemaB den Figuren 1 und 2 dienen zur 
Aufnahme und Lagesicherung verschiedenartiger Bauteile wie 
Aggregate , Fuhrungselemente , SchloBtrager , Lautsprecher 
oder dgl., die vorzugsweise im Trockenbereich einer Kraft- 
fahrzeugtiir angeordnet werden, wobei das Tragerblech bzw. 
Tlirmodul 1 die Trennung zwischen NaB- und Trockenraum der 
Kraft fahrzeugtiir herstellt . 

In gleicher Weise konnen auch langgestreckte (r innenf ormi- 
ge) Auf nahmeprof ile in einem Tragerblech hergestellt wer- 
den . 

Die Figuren 3A bis 3C zeigen in einer schemat isch-perspekti- 
vischen Darstellung die verschiedenen Herstellungsstuf en 
einer derartigen Befestigungs- bzw, Verbindungsvorr ichtung . 

GemaB Figur 3A ist durch Pragung bzw. Tiefziehen eine 
Topfpragung 25 im Tragerblech 1 hergestellt worden, die der 
Topf pragung gemaB den Figuren 1 und 2 entspricht. Durch An- 
bringen eines Sollumf ormbereichs in einem Abstand zur 
Flache des Tragerblechs 1, die der Stlitzhohe bzw. der Mate- 
rialdicke des zu bef estigenden bzw. zu fiihrenden Bauteils 
entspricht, wird der weitere Verf ormungsbereich der Wolbung 
bestimmt . 
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Figur 3B zeigt den oberhalb des Sollumf ormbereiches verform- 
ten Bef estigungs- bzw. Sicherungsbereich 26 sowie den 
unterhalb des Sollumf ormbereiches verlaufenden Stutzbe- 
reich 28. In einer nachf olgenden Herstellungsstuf e kann 
gemaB Figur 3C der Fiihrungs- bzw. Sicherungsbereich 26 
weiter abgeflacht werden und eine parallel zum 
Tragerblech 1 verlaufende Flache 27 bilden. Dadurch wird im 
Tragerblech 1 eine kanalf ormige Vertiefung mit T-formiger 
Sicherungs- bzw. Fuhrungsf lache 27 geschaffen. 

Der so hergestellte Verf ormungsbereich im Tragerblech 1 
einer Kraf tf ahrzeugtur dient der Befestigung bzw. Fuhrung 
von Bauteilen beispielsweise eines Turmoduls. 

In den Figuren 4 bis 6 sind verschiedene Anwendungsbeispie- 
le schematisch-perspektivisch dargestellt. 

Figur 4 zeigt das gemaB Figur 3 hergestellte Bef estigungs- 
profil im Tragerblech l eines Turmoduls, auf das ein Mitneh- 
mer 5 fur einen Seilf ensterheber aufgesteckt wird, dessen 
Fuhrungskanal der verformten Topfpragung 27 des Trager- 
blechs 1 angepaBt ist. Die Stutzhohe 28 der verformten 
Topfpragung bildet eine Art Schienenf uhrung fur den Mitneh- 
mer 5 aus und wird von den seitlichen Fuhrungselementen 51 
und 52 des Mitnehmers 5 umfaftt, dessen Fuhrungsf lache einem 
geschlitzten Kastenprofil entspricht. 

Figur 5 zeigt die Befestigung einer mit einem Tragerelement 
7 verbundenen Seilrolle 6 an der verformten Topfpragung 27 
eines Tragerblechs 1, wobei das Tragerelement 7 auf die 
verformte Topfpragung 2 7 des Tragerblechs 1 aufgesteckt 
wird. 
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Figur 6 zeigt ein Tragerblech 1 mit auf dessen Flache und 
damit auf dessen inneren Bereich durch Topfpragung oder 
Tiefziehen des Tragerblechs 1 gebildeten Fuhrungsschienen 
eines Seilfensterhebers, die gleichzeitig zur Aufnahme von 
auf einem Tragerelement angeordneten Seilrollen dient. 

Vor dem Aufstecken der Tragerelemente 71 bis 74 mit den 
darauf befestigten Seilrollen 61 bis 64 werden Mitnehmer 
51, 52 auf die durch Topfpragung beispielsweise gemaB 
Figur 3 gebildeten Fuhrungsschienen 2a und 2b aufgesteckt. 
Anschlieftend werden die Tragerelemente 71 bis 74 auf die 
Enden der gepragten Schienen 2a, 2b aufgesteckt und das 
Seil 8 uin die Seilrollen 61 bis 64 gelegt und mit den Mit- 
nehmern 51, 52 verbunden. 

Der Antriebsmotor 9 kann in diesem Ausf iihrungsbeispiel 
gema£ Figur 6 in der in den Figuren 1 und 2 dargestellten 
Weise mit dem Tragerblech 1 verbunden werden. 

Das Tragerblech 1 dient in der Ausf lihrungsf orm gemaB Fi- 
gur 6 als Trennung zwischen Na3- und Trockenraum einer 
Kraf tf ahrzeugtiir und bewirkt damit eine gute Abdichtung 
zwischen dem NaS- und Trockenraum, Wegen der durch Tiefzie- 
hen bzw. Topfpragen gebildeten geschlossenen Kontur liegt 
eine wasserdichte Trennung vor, so daB keine zusatzliche 
Abdichtung zwischen dem Tragerblech 1 und den Bef estigungs- 
stellen bzw. zu bef estigenden Bauteilen, wie Fuhrungsschie- 
nen, Umlenkrollen oder Antr iebsmotor , erforderlich ist. 
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Diese und die nachfolgende Ausf uhrungsf orm eignet sich in 
besonderer Weise fur ein Kraf tf ahrzeug-Turmodul , wenn die 
einstiickige Baueinheit aus Tragerblech und Fuhrungsschienen 
mit weiteren Funktionselementen einer Kraf tf ahrzeugtur wie 
TurschloB, elektrischer Tursteuerung , Kabelbaum, Fensterhe- 
berantrieb und dergleichen ausgerustet wird. 

Figur 8 zeigt eine schematisch-perspektivische Ansicht 
einer gepragten, insbesondere t ief gezogenen Tragerplatte 
mit eingepragten Fuhrungsschienen fur Mitnehmer einer 
Fensterscheibe eines Seil- oder Bowdenf ensterhebers und 
Figur 7 einen Schnitt entlang der Linie A-A gemaft Figur 8. 

Die gepragte Tragerplatte 1 besteht aus einem tief gezogenen 
Blechprofil mit mehreren winklig zueinander stehenden Pro- 
f ilabschnitten . im Randbereich, d.h. an den auBeren Sei- 
tenkanten der Tragerplatte 1 sind Fuhrungsschienen 2c, 2d 
fur die Mitnehmer 53 , 54 fur eine Fensterscheibe eines 
Seil- oder Bowdenf ensterhebers angeordnet, die aus recht- 
winklig zueinander abgewinkelten Fuhrungsf lachen 14, 15, 16 
bestehen. Auf diesen Fuhrungsf lachen 14, 15, 16 der Fuh- 
rungsschienen 2c, 2d gleiten die Mitnehmer 53, 54 nach 
oben bzw. nach unten in Abhangigkeit von der Zugrichtung 
des nicht dargestellten Fensterheberseils bzw. Bowdenzugs. 
Das Fensterheberseil bzw. der Bowdenzug wird iiber Seilum- 
lenkrollen 71, 72, 73, 74 gefuhrt, wobei an den Seilrollen 
71 bis 74 angeordnete Seileinhangungen zur Anbringung von 
Bowdenzughiillen dienen. Zum Antrieb des Seil- oder Bowden- 
f ensterhebers dient eine Motor-Getr iebeeinheit 9, die an 
einer entsprechenden Pragung mit Durchstellungen 13 auf der 
Tragerplatte 1 vorgesehen ist. 
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Im Bereich der Bef est igungsstelle 10 der Tragerplatte 1 
befinden sich die gr63ten Tief ziehungen. Sie iiberbrucken 
die Distanz zwischen den Fuhrungsf lachen 14, 15, 16 der 
Fuhrungsschienen 2c, 2d fiir die Mitnehmer 53, 54 der Fen- 
sterscheibe und der Befestigung der Tragerplatte 1 und 
werden im wesentlichen begrenzt von einer Tief stellf lache 
100, einer Flache 101 und einer Versteif ungsumstellung 102. 

Die Tief stellf lache 100 besitzt im wesentlichen die Form 
eines gleichschenkligen Dreiecks, dessen stumpfer Winkel an 
den Bef estigungsbereich 10 grenzt. Die Schenkelkanten des 
gleichschenkligen Dreiecks bilden zwischen der Flache 101 
und der Tief stellf lache 100 eine Verbindung, wahrend ande- 
rerseits die Basiskante der Tief stellf lache 100 den tiber- 
gang zur schmalen Fuhrungsf lache 16 fiir die Mitnehmer 53, 
54 markiert. 

Die Materialeinziehungen fur die Bef estigungsstelle 10 der 
Tragerplatte 1 konnen unterschiedlich ausgebildet werden, 
je nachdem, welche Distanzen zu iiberbrucken sind. 

Durch die einteilige Ausf uhrungsf orm mit in die Tragerplat- 
te integrierten Fuhrungsschienen und den daraus resultie- 
renden definierten Abstanden beider Fuhrungsschienen 2c, 2d 
ist die Einhaltung sehr enger Toleranzen bei der Herstel- 
lung in einem Arbeitsgang moglich. Weiterhin vorgesehene 
Versteif ungspragungen 11, 12 ermoglichen ein offenes System 
sowie infolge der aus den Versteif ungspragungen resultieren- 
den Steif igkeiten eine Gewichtserleichterung durch Verwen- 
dung dunner Materialien bei gleichzeitig hoher Seitenauf- 
prallf estigkeit . 
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Die Versteifungspragungen 11 , 12 konnen gleichzeitig auch 
zur Aufnahme bzw. Umhiillung von Bowdenzughullen Oder bei 
entsprechender Gestaltung zur Umhullung des Seils. eines 
Seil-Fensterhebers dienen, wenn entsprechende Zufiihrungen 
oder Durchbruche beispielsweise zur Motor-Getriebe-Einheit 
9 sowie zu den Umlenkrollen 71 bis 74 vorgesehen sind. 


* * * * * 
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Anspruche 

1. Vorrichtung zum Verbinden eines mit einer Montage-, 
Fiihrungs- und/oder Verbindungsof f nung versehenen Bau- 
teils mit einem Tragerelement eines Kraftfahrzeugs, 
insbesondere einem Tragerblech eines Kraf tf ahrzeug-Tiirmo- 
duls , 

dadurch gekennzeichnet, 

da£ das Tragerelement (1) mindestens einen gepragten 
Oder tief gezogenen Verf ormungs- , Stiitz- und/oder Fiih- 
rungsbereich (21 bis 23; 25 bis 27; 24, 28; 2a bis 2d) 
zur f ormschllissigen Aufnahme des Bauteils (4 bis 6; 51 
bis 54; 61 bis 64; 71 bis 74) aufweist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Verf ormungs-, Stiitz- und/oder Fiihrungsbereich (21 
bis 23; 25 bis 27; 24, 28) Teil eines gepragten oder 
tief gezogenen Topfes (2) ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daG 
der gepragte oder tiefgezogene Topf (2) eine Quer- 
schnittsreduzierung (3) fur eine Soll-Umf ormstelle oder 
einen Soll-Umf ormbereich aufweist. 
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4. Vorrichtung nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da£ der Verf ormungsbe- 
reich aus einem linsenf ormigen Kopf (22) oder einem im 
Querschnitt kastenf ormigen Steg (26) mit halbkreisf ormi- 
gen Stirnseiten besteht. 

5. Vorrichtung nach raindestens einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Verf ormungsbe- 
reich aus einem plattenf ormig Kopf oder Steg (23, 27) 
mit einer an den Fuhrungs- oder Stiitzbereich (24 , 28) an- 
grenzenden Falte und einer gegenuber dem Wandabstand des 
Stlitz- oder Fuhrungsbereiches (24, 28) groBeren Breite 
besteht. 

6. Vorrichtung nach mindestens einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet , daB das mit dem 
Verf ormungs-, Stutz- oder Fuhrungsbereich (21 bis 28) 
verbindbare Bauelement (5, 7) ein offenes, kanalf ormiges 
Kastenprof il aufweist . 

7. Vorrichtung nach mindestens einem der vorangehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB Fuhrungsschienen 
(2a bis 2c) fur den oder die Mitnehmer (51 bis 54) einer 
Fensterscheibe eines Seil- oder Bowdenf ensterhebers in 
das Tragerelement (1) eingepragt sind. 
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8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet , da£ 
wenigstens eine Fuhrungsschiene (2a bis 2d) und das 
Tragerelement (l) als einstuckige Baueinheit ausgefiihrt 
sind, die mit weiteren Funktionselementen einer Kraft- 
fahrzeugtiir wie TlirschloB, elektrische Steuerung, Kabel- 
baum, Fensterheberantrieb ein Kraft f ahrzeug-Tiirmodul 
bildet. 


9. Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeich- 
net, da£ die Fuhrungsschienen (2c, 2d) den Randbereich 
des Tragerelements (1) bilden. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeich- 
net, daft die Fuhrungsschienen (2a, 2b) in die Flache 
des Tragerelements (1) eingearbeitet sind. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB zwischen den Fuhrungsschienen (2c, 2d) im 
Bereich einer Bef estigungsstelle (10) des Tragerele- 
ments (l) Materialeinziehungen (100, 101, 102) im 
Tragerelement (1) vorgesehen sind, die den Abstand 
zwischen den Fuhrungsschienen (2c, 2d) und der Befesti- 
gungsstelle des Tragerelements (1) ausgleichen. 

12. Vorrichtung nach mindestens einem der vorangehenden An- 
spruche 7 bis 11, dadurch gekennzeichnet, da/3 die Enden 
der Fuhrungsschiene (2a bis 2d) zur Halterung des Seil- 
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umlenkstuckes bzw. zur Lagerung der Seilrollen (71, 72, 
73, 74) Materialdurchstellungen aufweisen, insbesondere 
eine Dusendurchstellung und/oder eine Topfpragung. 

13* Vorrichtung nach mindestens einem der vorangehenden An- 
spruche 7 bis 12, dadurch gekennzeichnet , daB das 
Tragerelement (1) mehrere miteinander verbundene, 
gepragte oder tiefgezogene Bereiche (11, 12, 13) auf- 
weist, die vorzugsweise zur Aufnahme, Fiihrung und/oder 
Abdeckung von Bauteilen und zur Steif igkeitserhohung 
des Tragerelements (l) dienen. 

14. Verfahren zum Verbinden eines mit einer Montage-, 
Fuhrungs- oder Verbindungsof fnung versehenen Bauteils 
mit einem Tragerelement eines Kraf tf ahrzeugs , insbeson- 
dere einem Tragerblech eines Kraf t f ahrzeug-Turmoduls , 

dadurch gekennzeichnet, 

daB ein Verf ormungs- , Stiitz- und/oder Fuhrungsbereich 
(21 bis 23; 25 bis 27; 24, 28; 2a bis 2d) aus dem 
Tragerelement (1) herausgepragt wird. 

15. Verfahren nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Verf ormungs- , Stiitz- und/oder Fuhrungsbereich (21 
bis 23; 25 bis 27; 24 , 28; 2a bis 2d) des Tragerele- 
ments (1) tiefgezogen wird. 
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16. Verfahren nach Anspruch 14 Oder 15, dadurch gekennzeich- 
net, da3 eine Topfform (2) aus dem Tragerelement (1) 
herausgepragt wird, die vor oder nach dem Auf.br ingen 
des Bauteils (4 bis 6; 51, 52; 61 bis 64; 71 bis 74) 
zur Lagesicherung, zum Aufstecken oder Flihren des 
Bauteils (4 bis 6; 51, 52; 61 bis 64; 71 bis 74) zumin- 
dest teilweise verformt wird. 


17. Verfahren nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekennzeich- 
net, daB eine kasten- oder r innenf ormige Topfform (2) 
gepragt wird, die mit einer Querschnittsreduz ierung (3) 
fur eine Soll-Umf ormstelle oder einen Soll-Umf ormbe- 
reich versehen wird, die die Topfform (2) in einen Ver- 
f ormungsbereich (21, 25) und einen Stiitz- oder Fuhrungs- 
bereich (24, 28) unterteilt und da5 der Verf ormungsbe- 
reich (2 1, 2 5) vor oder nach dem Aufbringen des Bau- 
teils (4 bis 6) verformt wird. 

18. Verfahren nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, da3 
der Verf ormungsbereich (21, 25) zur Bildung eines 
linsenf ormigen Kopfes (22) oder einer im Querschnitt 
kastenf ormigen Rinne mit halbkreisf ormigen Stirnseiten 
(26) gestaucht wird. 
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19. Verfahren nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet , da3 
der linsenformigen Kopf (22) oder die im Querschnitt 
kastenformige Rinne (26) soweit verformt wird, da3 sich 
ein plattenformiger Kopf (23, 27) mit einer an den 
Fuhrungs- oder Stutzbereich (24, 28) angrenzenden Falte 
ausgebildet hat. 


***** 
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